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КОНЦЕПТУАЛЬНІ ОСНОВИ 
ФОРМУВАННЯ ПЕРСПЕКТИВНИХ 
ТИПАЖУ І СТРУКТУРИ ПАРКУ 
КОЛІСНОЇ АВТОМОБІЛЬНОЇ 
ТЕХНІКИ ЗБРОЙНИХ СИЛ:
Ч.1 АНАЛІЗ ПАРКІВ                                  
ТА ТЕНДЕНЦІЙ РОЗВИТКУ 
АВТОМОБІЛЬНОЇ ТЕХНІКИ 
ЗБРОЙНИХ СИЛ УКРАЇНИ, 
РОСІЙСЬКОЇ ФЕДЕРАЦІЇ                     
ТА КРАЇН НАТО

У статті проведено аналіз типажів і структу-
ри парків колісної військової автомобільної техніки 
Збройних Сил України, російської федерації і армій країн 
НАТО. Окреслено відмінності і недоліки. Виявлено змі-
ни і сучасні тенденції розвитку формування типажів і 
структури парків, в тому числі з урахуванням досвіду 
ведення бойових дій з відбиття збройної агресії росій-
ської федерації проти України та сучасних мобільних 
збройних конфліктів й появи нових категорій і класів 
військової автомобільної техніки. За результатами 
проведеного дослідження розроблено пропозиції з ос-
нов формування та реалізації типажу і структури 
парку колісної військової автомобільної техніки Зброй-
них Сил України у світлі сучасних змін і тенденцій та 
можливостей підприємств України.

Ключові слова: колісна військова автомобільна 
техніка, типаж, структура парку.

ВСТУП
В епоху сучасних мобільних військових конфліктів і 

воєн, а особливо під час ведення бойових дій з відбиття 
збройної агресії російської федерації (рф) проти Украї-
ни колісна техніка є основою забезпечення тактичної і 
оперативної мобільності. На колісних шасі військової 
автомобільної техніки (ВАТ) забудовано біля 90−95 % 
загальної кількості зразків озброєння, військової і спе-
ціальної техніки (в сучасних арміях – до 1,5 тис. видів і 
моделей). Кардинальні зміни характеру і умов ведення 
бойових дій впродовж останніх 30–40 років зумовили 
як значно підвищені вимоги до мобільності та появу 
нових типів і класів ВАТ, так і констатацію життєвої 
необхідності кардинального оновлення з 2010–2015 рр. 
(з досвіду військових дій в Іраку та Афганістані) так 
званого 3-го покоління ВАТ в НАТО та існуючого з часів 
СРСР парку ВАТ у російській федерації (рф) (фактич-
но еквівалентного, як по технічних характеристиках, 
так і по часу розробки – 1956–68 рр., до 2-го покоління 
ВАТ НАТО) [1–2]. Отже, оновлення типажу і структури 
парку ВАТ Збройних Сил України (ЗС) України в умовах 
повномаштабної війни з рф з відповідним значними без-
поворотними втратами є вкрай актуальним.

АНАЛІЗ ОСТАННІХ ПУБЛІКАЦІЙ 
І ДОСЛІДЖЕНЬ 
Значимість колісної ВАТ з умов національної без-

пеки і оборони підкреслюють ті факти, що у СРСР в 
1960 рр. типаж затверджувався спеціальною постано-
вою ЦК КПРС і Ради міністрів, у сучасній рф – кон-
цепція розвитку ВАТ на період до 2020 р. затверджена 
Міністром оборони у січні 2010 р., а програма і типаж 
ВАТ на 2011–2020 рр. затверджені наказом Міністра 
оборони № 3535 від 26.11.2012 р. з мільярдним бюдже-
том дослідно-конструкторських робіт по кардиналь-
ному оновленню і переходу на нове покоління коліс-
ної ВАТ [3–6]. У США відповідна програма розвитку 
і оновлення переходу парку на наступне покоління 
ВАТ на період 2010–2025 рр. розглянута і погоджена 
Конгресом [7–9], у сусідній Польщі (зрештою як і у 
інших постсоціалістичних сусідніх країнах ЄС) опра-
цьована відповідно з науково-дослідними і військовими 
інституціями подібна програма погоджена урядом і 
затверджена Міністром оборони [10–12]. Враховуючи 
значення ВАТ, як основи мобільності в сухопутних 
військових операціях, практично всі країни – учасниці 
НАТО мають 10–15-річні програми розвитку і перео-
снащення армій ВАТ, у тому числі з оперативним вне-
сенням певних змін з досвіду нещодавніх бойових опе-
рацій контингенту НАТО в Афганістані, що зумовили 
певну переоцінку пріоритетів та додаткового розвитку 
типажу колісних машин.

Власне з аналізу цих змін і відповідних локальних 
цільових програм, найбільш ретельно опрацьованих у 
США агентством з озброєння DARPA, можна конста-
тувати нові, у порівнянні до машин попереднього 3-го 
покоління, тенденції:

– значне зростання значення протимінного, поряд 
зі звичним балістичним, захисту колісної автомобіль-
ної техніки, насамперед броньованих бойових колісних 
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Tactical wheeled vehicles
машин (ББКМ) переднього краю та машин підтримки 
переднього краю і конфліктних зон. Найбільш відома 
програма MRAP (Mine-Resistant Ambush Protected) у 
США, що терміново була розгорнута фактично уже під 
час бойових операцій в Азії і є значно дешевшою аль-
тернативою захищеного транспорту особового складу у 
порівнянні до звичних БТР [13]. В Україні теж зявилися 
нові машини цього класу, як приклад «КрАЗ –Fiona» 
(рис. 1) та «Hurrikane», «Козак 2 та 2М1», Барс-8», «Вар-
та» тощо;

Рис. 1 Броньований транспортер особового складу 
КрАЗ «Fiona»

– поява і постановка на озброєння легких спеціаль-
них ударних машин типу «military buggy», насамперед 
у підрозділах розвідки, сил спеціальних операцій, де-
сапнтно-штурмових військ та інших з’єднаннях [14]. 
Вітчизняним представником цього класу машин є легке 
баггі ТУР КВ 02 «Мамай» (рис. 2);

Рис. 2. Легке баггі ТУР КВ 02 «Мамай»

– поява і прийняття на озброєння наземних роботи-
зованих комплексів − безпілотних колісних машин з 
дистанційним керуванням, як для виконання завдань 
з розвідки, евауації, транспортування, розмінування, 
так і вогневого ураження. З 2007 р. в Ізраїлі – Guardium 
(рис. 3), програми USV та GXV-T у США, з прийняттям 
на озброєння у 2019–2020 рр. та зрештою з 2019 р. і у 
рф [15];

Рис.3. Роботизована бойова колісна машина Guargium 
(Ізраїль)

– тенденція переходу самохідних комплексів озбро-
єння та інших систем з гусеничних шасі на колісні, що 
забезпечують відчутно вищу мобільність. Початок чому 
фактично був закладений чеською САУ DANA [16] на 
базі спеціального колісного шасі TATRA Т815 з незалеж-
ною підвіскою колісної формули 8х8 (рис. 4);

Рис. 4. Колісна САУ калібру 155мм Dana M2 (Чехія)

– поява легких ББКМ переднього краю з бойовою 
(повною) масою до 5–6 т, екіпажем 2–4 особи та бойовим 
модулем, фактично еквівалентним звичним БТР і БМП, 
з високою мобільністю по місцевості. Як приклад – но-
винка на Euro-satyory 2022 – Plasan Wilder (рис. 5) [17].

Рис. 5. Легка броньована машина переднього краю 
Plasan Wilder
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У технічному аспекті розвитку конструкцій ВАТ слід 
також зазначити ще дві нові загальні тенденції:

– зростаючий перехід зі звичних ресорних підвісок та 
нерозрізних балок ведучих осей на незалежні підвіски, 
у тому числі так звані «семіактивні» зі збільшеною у 
1,5–2,3 рази амплітудою динамічного ходу з 190–270 мм 
– у звичних БТР, до 390–430 мм – проєкт Oshkosh з систе-
мою ТАК-4 у США, у тому числі і у класах середньо– та 
великотоннажної техніки, що забезпечують не тільки 
кращу прохідність і підвищення швидкостей руху без-
доріжжям, але і кращу ефективність ведення вогню під 
час руху [7, 18];

– створення моделей і модифікацій ВАТ з гібридним 
чи електричним приводом поряд з застосуванням ма-
шин з дизельними силовими установками, що сприяє 
значному покращенню паливної економічності виробів 
та мінімізації локації руху машини противником в ін-
фрачервоному чи звуковому спектрах [7, 19].

Метою статті є розроблення пропозиції з основ фор-
мування та реалізації типажу і структури парку ВАТ 
Збройних Сил (ЗС) України у світлі сучасних тенденцій, 
змін і можливостей підприємств України на основі ана-
лізу парку колісної ВАТ ЗС України та рф у порівнянні з 
оцінкою типажів та потенційної структури парків армій 
країн НАТО.

РЕЗУЛЬТАТИ ТА ЇХ ОБГОВОРЕННЯ
Вимоги до базових тактико-технічних характеристик 

(ТТХ) виробів ВАТ нового покоління, які закладаються 
у вищезазначені зарубіжні середньо- і довгострокові 
програми розвитку і оновлення парку ВАТ суттєво від-
різняються, залежно від потенційної сфери використання 
тієї чи іншої категорії і класу ВАТ. В основі цих програм 
є відповідна класифікація ВАТ з визначенням термінів і 
обсягів поставок різних машин під формування певної 
структури парку ВАТ, що теж має тенденції до змін від-
повідно до сучасного характеру ведення бойових дій і 
військових операцій [20, 21]. Загалом слід зазначити, що 
визначення vehicle (military), що звично у нас переклада-
ється як автомобіль, у нормативній базі НАТО охоплює 
як wheeled (колісні), так і tracked (гусеничні) машини, 
причому всіх сфер (ешелонів) застосування – від бойових 
до логісничних і інженерних [19]. У цій роботі обмежи-
мось тільки колісною ВАТ.

Основу існуючого парку колісної ВАТ ЗС України, що 
складає тільки біля 80 % штатної потреби, становлять 
мало- і середньотонажні автомобілі ще радянського ви-
робництва, підприємства виробники яких знаходяться 
на території рф [22]. Тільки чверть чисельності парку 
терміном експлуатації до 10 років, що в умовах прове-
дення антитеростичної операції, операції Об’єднаних 
Сил і нарешті в умовах повномаштабної війни з рф (з 
відповідними значними безповоротними втратами ВАТ) 
обумовлює життєву необхідність розробки і реалізації 
державної програми оновлення, звісно вже під типаж 
і структуру для сучасних умов. З цією метою проведе-
но аналіз типажу і структури парку ВАТ противника – 
збройних сил рф.

Колісний парк ВАТ збройних сил рф складається пе-
реважно з сімейства автомобілів власного вироб ництва: 

УАЗ, ГАЗ, КамАЗ, Урал, БАЗ. Основу парку, біля 75–
85 % загальної чисельності, складають автомобілі мало- 
і середньотонажного класу. За ТТХ виробів модернізо-
ваний та частково оновлений модельний типаж ВАТ у 
рф за програмою розвитку до 2020 р. [2–3, 6] тільки 
намагається наблизитися до рівня ТТХ виробів ВАТ 
ІІІ покоління НАТО. Однак, на теперішній час в НАТО 
здійснюється повномасштабний перехід на наступне 
VI покоління виробів ВАТ з вищезазначеними суттє-
вими змінами – вдосконаленням ТТХ і конструкцій [7, 
9, 11]. Реалізація у 2001–2010 рр. програм «Мустанг» 
(КамАЗ) та «Мотовоз» (Урал) базувалась на суттєвій 
модернізації виробів ще радянського типажу ВАТ – 
Урал-375, Урал-4320 і КамАЗ-4310 колісної формули 
6х6 і вантажопідйомністю 5–6 т. Ця програма дозволила 
значно оновити автопарк ЗС рф за рахунок розширених 
і модернізованих сімейств автомобілів Урал і КамАЗ 
з високоуніфікованими модельними рядами колісних 
формул 4х4 та 8х8 з вантажопідйомністю від 2,5 т до 
25,0 т. Ці заходи дозволили скоротити різномарочність 
і номенклатуру запасних частин та технічного сервісу 
ВАТ у порівнянні з часами СРСР [2].

В рамках сучасних змін характеру бойових дій акцен-
ти програми ЗС рф на 2010–2020 рр. [2] були зміщені 
насамперед щодо включення захищених виробів типу 
MRAP – «Тайфун-К» і «Тайфун-У», відповідно КамАЗ 
і Урал, з відчутно різними компонувальними схемами у 
ідентичній категорії машин та розробки нового поколін-
ня уніфікованих сімейств середньо- і великотоннажних 
автомобілів КамАЗ колісних формул від 4х4 до 10х10, та 
Урал – 8х8. Це відбувалося в рамках підпрограм онов-
лення виробів ВАТ: «Мустанг-1», «Мотовоз-2», «Рат-
ник», «Торнадо-М». Доцільно зазаначити, що з’явилися 
високоуніфіковані спеціальні колісні шасі (СКШ) для 
монтування комплексів озброєння та військової техніки 
колісних формул 8х8 та 10х10 та сідельні тягачі на їх 
базі. Паралельне бюджетне фінансування дослідно-кон-
структорських робіт на обох заводах-виробниках звично 
зумовило конкурентність, хоча компонувальні схеми 
машин нових сімейств практично залишились незмін-
ними. Проте у програмі КамАЗ «Тайфун-К» з’явилися 
вироби з капотним компануванням колісної формули 4х4 
у варіанті MRAP, а робоче місце водія та екіпажу інших 
моделей зміщено вперед від передньої осі з метою підви-
щення протимінного захисту, однак такі аналогічні кон-
структивні зміни вже раніше були використані у схемах 
компонування військових німецьких автомобілів цього 
ж класу MAN HX та капотних Мercedes Benz Zetros ко-
лісних формул 4х4 і 6х6 для Бундесверу [6]. Машини 
цього оновленого сімейства вже почали постачатися до 
ЗС рф, однак для повномасштабної реалізації програми, 
незалежно від заводу виробника, досягнення підвищення 
показників ТТХ виробів, а саме: збільшення у 1,5–2 рази 
надійності, підвищення на 30–40 % мобільності, збіль-
шення швидкостей руху бездоріжжям та зниження у 
1,5–2 рази рівня інфрачервоного, акустичного і оптич-
ного випромінювання залишаються актуальними. Окрім 
цього, наступний ряд суттєвих технічних проблем щодо 
відповідної агрегатної бази [2, 6] залишається поки що 
відкритим:
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– розробка і освоєння виробництва більш потужних 

(і більшого робочого об’єму) дизельних двигунів у порів-
нянні з існуючими ЯМЗ і КамАЗ. Опрацьовується варіант 
відповідної модернізації двигунів серії УТД Тутаївського 
моторного заводу, аналог якого з часів СРСР є і у м. Ток-
мак, Запорізької області;

– розробка і освоєння виробництва гідромеханічної 
передачі (ГМП) або діапазонної з гідротрансформатором, 
в НАТО типу WSK, коробок передач, що визначено як 
найбільш складну проблему;

– розробка і перехід на незалежні підвіски, що за-
безпечують суттєве збільшення кліренсу і динамічних 
ходів, тобто плавності руху, прохідності і швидкості руху 
бездоріжжям. Так у 2012–2013 рр. КамАЗ вів перегово-
ри і підписав контракт з Тimoney Co щодо придбання 
ліцензії на таку підвіску, що серійно встановлюється на 
американських військових машинах нового покоління 
усіх класів марки Oshkosh з системою ТАК-4;

– освоєння виробництва шин нового покоління взамін 
застарілих моделей 425/8SRZI «Кама 1260» та 390/95 
R20 «Кама Урал», які були освоєні у виробництві уже в 
пострадянський період.

У сфері малотоннажних колісних машин пріоритети 
надано наступним програмам:

– заміна існуючих моделей УАЗ і ГАЗ. Це програма 
«Скорпіон» з трьома паралельними розробками;

– оновлення і заміна легкоброньованих машин типу 
«Тигр»;

– розвиток сімейства легких ударних колісних машин 
переднього краю типу «баггі». Це програма розроблення 
сімейства машин «Чаборз», базова машина якого вже 
прийнята на озброєння у спеціальні підрозділи ЗС рф.

На теперішній час суттєво оновлена і структура ти-
пажу колісної ВАТ ЗС російської федерації, що включає 
в себе сім категорій за призначенням, що представлена 
у табл. 1 та стала більш наближеною до структур армій 
НАТО [6].

Результати аналізу структури типажу свідчать про 
значний обсяг бюджетного фінансування у рамках обо-
ронного замовлення дослідно-конструкторських робіт 
фактично по основному типажу ВАТ, включено практич-
но всі 3 основні класи так званих багатоцільових повно-
привідних автомобілів і шасі вантажопідйомністю від 
1,0 до 25 т, у т. ч. у варіантах з локальним балістичним 
та протимінним захистами. Слід звернути увагу, що і у 
класах вантажності 4, 6 та 10 т, де вже реалізована модер-
нізація і розширення сімейств КамАЗ-4310 і Урал-4320 
до 2-х і 4-вісних моделей [2], заплановано необхідність 
нової розробки. Окрім цього, заслуговує уваги факт фі-
нансування ДКР з розроблення СКШ та сідельних тягачів 
у важкому та особливо важкому класах, де традиційно з 
часів СРСР фактично монопольно домінували машини 
білоруського МЗКТ. Ймовірно, що зазаначені СКШ замі-
нять гусеничні шасі комплексів озброєння та військової 
техніки.

Разом з тим, у структурі типажу ВАТ, сформованому 
ще у 2010 р., не знайшли свого відображення нові кате-
горії колісних машин: легкі ударні автомобілі, баггі та ро-
ботизовані бойові колісні машини РБКМ, перші дослід-
но-промислові партії яких уже почали надходити до ЗС у 
2019−2020 рр. Очевидне і відповідне оновлення та зміни 
наступної програми на 2021−2030 рр. Гіпотетично можна 
припустити, беручи до уваги факт прийняття з 2020 р. у 
рф ГОСТ-Р-ISO 22476-1:2012 щодо оцінки несучої здат-

Таблиця 1. Класифікація ВАТ ВС рф [6]

Клас вантажності, т

Діапазон
вантажо-

підйомності, 
т

Багатоцільові 
автомобілі

Спеціальні
колісні шасі ІІІ

Захищені
автомобілі

ОТТ
9.1.12.13

V Причепи 
і напів-
причепи

ОТТ
9.1.5

V Кузови-
фургони 

ОТТ 
9.1.4

VI Кузови-
контейнери 

ОТТ 
2.4.33

незахищ.
ОТТ
9.1.1

захищ.
ОТТ
9.1.2

незахищ. 
ОТТ
9.1.3

захищ. 
ОТТ

9.1.12.1

Особливо важкий 
клас

85 ДКР ДКР

50-65

40 наявн. наявн.

30-32 наявн.

Важкий клас

20-25 НР НР ДКР ДКР ДКР ДКР

15 ДКР ДКР ДКР наявн. наявн.

10-12 НР ДКР наявн. ДКР ДКР

Середній клас

5-9 НР ДКР ДКР наявн. наявн.

4 НР ДКР ДКР наявн. наявн.

2,5 ДКР ДКР ДКР наявн.

Легкий клас
1,5 ДКР ДКР ДКР наявн.

1,0 ДКР наявн.

Надлегкий клас 0,5 ДКР

де: ДКР – ведеться дослідно-конструкторська робота у рамках держзамовлення; НР – необхідна розробка; наявн. – серійні зразки 
на озброєнні.
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ності ґрунтів на базі стандартного у НАТО показника СІ 
(cone index) конусного індексу, що у наступній програмі 
буде черговий етап наближення до нормативної бази та 
відповідних засад формування програм у цій сфері країн 
НАТО. Це ж, очевидно, стосуватиметься і оновлення 
ГОСТ РВ 52048-2003 та ГОСТ РВ 52395-2005 [18].

Суттєвою відмінністю програм і нормативної бази 
країн НАТО є насамперед [7–8, 10, 12]:

– розширення категорій цільового призначення (сфер 
застосування) ВАТ, з розмежуванням на три основні гру-
пи – типового транспорту, транспортерів бронетехніки 
та тактичних. Останні у свою чергу поділяються на ряд 
підкатегорій з градацією по класах вантажопідйомності;

– відповідне введення як у нормативну базу, так і у 
програми оновлення парку ВАТ різних диференційо-
ваних вимог щодо прохідності і тягово-швидкісних ха-
рактеристик та питомих харатеристик машин різного 
цільового призначення;

– зведення під фактично єдині вимоги щодо прохід-
ності і мобільності практично всіх типів колісної ВАТ 
перед нього краю і його забезпечення, включно звичні з 
часів СРСР БТР, БРДМ, шасі комплексів озброєння, тощо. 

– виділення нових підкатегорій тактичної ВАТ: вище-
згадані легкі ударні автомобілі переднього краю (military 
buggy) та наземні роботизовані машини (комплекси) 
вогневого ураження, розміновування та розвідки.

Подібні за своєю структурою і завданнями програ-
ми переоснащення ВАТ Сухопутних військ США [7, 
9] реалізуються і у Великобританії, Німеччині, Фран-
ції та інших країнах НАТО. У кожній країні з певними 
особливостями, насамперед з акцентом максимального 
використання власної промисловості. Слід зауважити, що 
упродовж 30–40 років виробництво ВАТ практично пере-
йшло з автозаводів загального призначення на спеціалі-
зовані відділення великих автовиробників, як наприклад, 
Daimler Defence, IVECO Oto Melara, Rheinmetall-MAN 
тощо, або ж загалом на спеціалізовані фірми-виробни-
ки військової техніки, як наприклад, Oshkosh у США, 
Arquus у Франції. Цікавим є насамперед досвід Польщі у 
аспекті переходу від радянської системи озброєння і ВАТ 
до формування типажу і оновлення парку під стандарти 
НАТО [12], що власне і актуально для України.

Звично, що з моменту розробки і прийняття концеп-
ції типажу і розвитку структури парку ВАТ ЗС Польщі 
у 1999 р. [12], внесено багато змін щодо броньованих 
машин переднього краю і транспортування особового 
складу в зоні зіткнень, а також у класі легких (малотон-
нажних) тактичних автомобілів. Розроблено і прийнято 
на озброєння 8 базових моделей колісних машин поль-
ського виробництва: 2-х моделей Jelcz та STAR середньо- 
та великотоннажного класів, 2 класів армійських джипів: 
вантажопідймністю 0,7 т для аеромобільних військ та сил 
спеціальних операцій та 1,5 т [23, 24]; 5 моделей броньо-
ваних колісних машин переднього краю, у тому числі 
за ліцензією ХКБМ на базі «Дозор-Б» − «Oncilla» та ін. 
Основним результатом поступового оновлення і диверси-
фікацій типажу ВАТ стало впродовж 20 років реалізації 
програми / концепції [12] кардинального оновлення пар-
ку з переформуванням структури, термінів експлуатації 
і фактично нового покоління машин. Опрацьовано вій-
ськовий стандарт [24] щодо вимог до прохідності 1-ї і 2-ї 
зони ВАТ (переднього краю і забезпечення / підтримки 
переднього краю), гармонізований з рекомендаційною 
нормативною базою НАТО, (табл. 3), під вимоги якого з 
2003 р. і формувалось нова техніка та оновлення парку.

Таблиця 2. Типаж і класифікація колісної ВАТ ЗС Польщі [19]

Група 1 
високомобільні 

вантажо-
пасажирські

Група 2 
високомобільні

малої
вантажності

Група 3
високомобільні

середньої 
вантажності

Група 4
великої 

вантажності

Група 5
загального 

призначення

Група 6
інші

Група 7
причепи 
і кузови

N1G, M1G N2 G N2G, N3G N3G N, M L, M O

Підгр. 1.1
вантажністю 

до 1,0 т

4.1. підвищ. 
прохідності

5.1. пасажир.,
М1 6.1. квадроцикли 7.1.

причепи
напівпар.4.2. з системами

саморозвант.
5.2. автобуси

М2, М3 6.2. мотоцикли

Підгp. 1.2
вантажністю 

до 2,0 т

4.3. транспортери 
танків

5.3. малотонажні
N1

6.3. крани,
ескаватори

7.2.
фургони

4.4. автопоїзди

5.4. середньотоннаж. 
N2

5.5. великотонаж.
N3

6.3. самоск.
інж. маш.

Таблиця 3. Базові вимоги щодо навантажень коліс           
на ґрунт та питомої потужності ВАТ       
згідно стандарту ЗС РП [25]

Параметр
ВАТ 

переднього 
краю

ВАТ підтримки 
переднього 

краю
Макс. тиск MMP у контакті 
шини з поверхнею, кПа 350 450

Мін. питома потужність, кВт/т 12.0 10.0

Характерною рисою оновлення парку ВАТ Збройних 
Сил Польщі з 1999 р. стало розроблення, розгортання 
виробництва і поставка у війська (практично понад 90 % 
від загального обсягу поставок) машин нового покоління 
власного виробництва (у т. ч. і 670 од. БТР КТО Rosomak 
за ліцензією фінської Patria AM) – що дозволило прак-
тично оновити парк БТР 60 / 70 з часів СРСР, автомобілів 
УАЗ, ЗіЛ, УрАЛ (залишилось декілька десятків), повною 
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заміною УАЗ на Honker, який теж вже починають замі-
нювати з 2021 р. на більш сучасний важкий джип [24], 
нові моделі STAR 944 та Jelcz 448.32.

Слід зазначити, що ці три базові віхи оновлення пар-
ку ВАТ (нове покоління машин пріоритетно власного 
виробництва, розмежування по класах вантажності і 
категоріях застосування за рекомендаційними нормами 
НАТО, кількісно визначені порогові значення вимог ТТХ 
відповідно до сфери використання) стали характерними 
і для аналогічних програм оновлення парку ВАТ та нор-
мативної бази / військових стандартів і у інших постсо-
ціалістичних сусідніх Румунії, Чехії, Словаччині та ін.

Звично, що вимоги і програми оновлення і розши-
рення типажу ВАТ, як і деталізація відповідних націо-
нальних військових стандартів, у США, Великобританії, 
ФРН, Франції [26] є більш об’ємними, але і значно більш 
затратними. І якщо успішне вирішення вищезазначених 
проблем відповідної сучасної агрегатної бази ВАТ (ав-
томатичні гідромеханічні трансмісії, незалежні підвіс-
ки і т. д.) ЗС рф [2–6] дозволить досягнути технічного 
рівня 3-го покоління ВАТ НАТО, то паралельно можна 
буде констатувати завершення переходу провідних країн 
НАТО на наступне, 4-те покоління ВАТ з відповідним 
оновленням парку [7–9].

Резюмуючи результати проведеного аналізу і по пар-
ках армій США, ФРН, Франції можна констатувати певні 
закономірності розподілу питомої частки колісної ВАТ 
(кількісного розподілу) за повною (бойовою) масою, що 
представлені у табл. 4.

Таблиця 4. Узагальнена структура кількісного 
розподілу парків ВАТ за повною (бойовою) 
масою (тоннажністю)

Класи тоннажності ультра - 
легкі легкі середні важкі надважкі

В середньому, % 5 50 25 13 7

Діапазон коливань,% 2 7 4 3 2

ВИСНОВКИ
Результати проведеного дослідження з аналізу парків 

колісної ВАТ ЗС України, російської федерації у порів-
нянні з оцінкою потенційної структури парків армій кра-
їн НАТО, сучасних тенденцій розвитку, змін, існуючої 
ситуації парку колісної ВАТ ЗС України і потенційних 
можливостей підприємств України дозволяють конста-
тувати наступне:

– власне виробництво колісної ВАТ під потреби ЗС 
сконцентровано тільки у класі великотоннажних автомо-
білів – ПрАТ «АвтоКрАЗ» з реальним розвитком сімейства 
машин за схемами від 4х4, 6х6 та 8х8, включно і версії з 
бронезахистом кузова, модуля чи за програмою MRAP;

– сучасна машинобудівна промисловість України доз-
воляє реалізувати програму власного виробництва ВАТ, не 
менш, як на 50 % у мало- і середньотоннажному класах, 
що становлять біля 80 % чисельності всього парку ВАТ 3С;

– загальна потреба заміни і оновлення існуючого за-
мортизованого парку ЗС України обумовлює об’єктивну 
необхідність виходу на річні обсяги виробництва у мало-  і 
середньотоннажному класах у найближчі 5–10 років понад 

10 тис. одиниць, що є економічно обгрунтовано і обумов-
лює доцільність та ефективність спланованої поетапної 
організації власного виробництва вузлів і агрегатів;

– актуальним і об’єктивно необхідним з умов забез-
печення потреб ЗС України у мало- і частково середньо-
тоннажній техніці (4х4, вантажністю до 3 т), є реалізація 
проєкту «Слобожанський дизель» ДП «Завод ім. Мали-
шева» − КП ХКБД;

– наявні потужності по виробництву дизельних двигу-
нів − «ДП Завод ім. Кірова» (м. Токмак Запорізької обл.), 
«ДП Завод ім. Малишева» (м. Харків) та об’єктивна по-
треба економіки України у дизелях середнього літражу 
(4,5–7 л) дозволяють ставити питання про організацію 
такого виробництва, в тому числі на умовах співпраці 
з провідними виробниками двигунів (Cummins, Dеutz, 
MWM та ін.);

– організація виробництва іншої, більш удосконаленої 
агрегатної бази для ВАТ, при залученні існуючого вироб-
ничого потенціалу і наявного технологічного обладнання 
машинобудівних заводів України: «ДП Завод ім. Мали-
шева», ПАТ НКМЗ, ПрАТ «АвтоКрАЗ», ПАТ КЗВМ, 
ТОВ «АК Богдан», ВАТ «Гідросила», ПрАТ «Чернігівав-
тодеталь», ПАТ ЛКМЗ, ПАТ «Херсонський комбайновий 
завод», ПАТ «АвтоЗАЗ» та ін.;

– використання наукового-технічного потенціалу ін-
ституту «Укравтобуспром» та конструкторських бюро і 
залучення існуючого виробничого потенціалу, наявно-
го технологічного обладнання машинобудівних заводів 
України дозволить значно зменшити інвестиції у розви-
ток, розроблення та виробництво вітчизняної ВАТ.
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Kraynyk L., Grebenyk O., Hrubel M., Kokhan V.

CONCEPTUAL BASIS FOR THE FORMATION 
OF PROSPECTIVE TYPES AND STRUCTURES 
OF THE WHEELED VEHICLE PARK OF THE 

ARMED FORCES: PART 1. ANALYSIS OF PARKS 
AND DEVELOPMENT TRENDS OF AUTOMOBILE 

TECHNOLOGY OF THE ARMED FORCES               
OF UKRAINE, THE RUSSIAN FEDERATION           

AND NATO COUNTRIES

The article analyzes the types and structure of fl eets of 
wheeled military vehicles of the Armed Forces of Ukraine, 
the russian federation, and the armies of NATO countries. 
The diff erences and disadvantages are outlined.

It has been established that the requirements for the new 
generation of military automotive equipment, which are 
laid down in foreign programs for the development and 
renewal of the park, diff er signifi cantly, depending on the 
potential scope of application of a certain category and class 
of automotive equipment.

Design flaws of products and families of automotive 
equipment of the Armed Forces of Ukraine and the russian 
federation are given. It was determined that new structural 
changes in the designs of russian federation cars were 
already used in layout schemes of military vehicles of NATO 
countries. A number of signifi cant open technical problems 
regarding the provision of vehicles of the russian federation 
with an appropriate aggregate base are outlined. The results 
of the analysis of the wheeled military vehicle type updated 
structure of the russian federation showed that it includes 
seven categories by purpose and has become closer to the 
structures of the NATO armies.

Changes and modern trends in the development of 
the formation of types and structure of parks have been 
identifi ed, including taking into account the experience of 
conducting combat operations to repel the armed aggression 
of the russian federation against Ukraine and modern mobile 
armed confl icts and the emergence of new categories and 
classes of military vehicles.

Certain regularities of the distribution of the specifi c share 
(quantitative distribution) of wheeled military motor vehicle 
fl eets of the armies of NATO countries by tonnage classes 
by full (combat) mass have been established. Based on the 
results of the research, proposals were developed on the 
basis of the formation and implementation of the type and 
structure of the wheeled military vehicle fl eet of the Armed 
Forces of Ukraine in the light of modern changes and trends 
and opportunities of Ukrainian enterprises.

Keywords: wheeled military vehicles, type, park structure.
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